NIEDERSCHRIFT

uber die

Sitzung des Gemeinderates Weitramsdorf

am Montag , 17.11.202%5m 19:00Uhr
im Schulungsraum des Feuerwehrhauses Weitramsdorf, Badstr. 1

Anwesend:

1. Blrgermeister

| Herr Hans Steinfelder

2. Birgermeister

| Herr Dominic Juck

3. Bilrgermeister

| Herr Daniel Dressel

| fehlt ab 20:20 Uhr |

Mitglieder Gemeinderat

Herr René Bunk

Frau Pia Dohles

Frau Anita Dorn

Herr Klaus Dorscht

Herr Tobias Ehrsam

Herr Martin Gahn

Herr Thorsten Helmprobst

Herr Christian Koch

Herr Max KrauRlich

Herr Ulrich Krauflich

Herr Michael Radlein

Herr Dr. Thomas Rosenkranz

Frau Katrin Schimpl

Herr Harri Schleifenheimer

Herr Ingo Treubert

Herr Giinter Tschech

Herr Thomas Zapf

Verwaltung

| Herr Christian ReuR

Schriftfiihrer

| Herr Ingo Férster

Nicht Anwesend:

Mitglieder Gemeinderat

| Herr Uwe Knorr

| fehlt entschuldigt

Vorsitzender

Gez. Forster

SchriftfUhrer
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TAGESORDNUNG

Offentlicher Teil

11

1.2

13

1.4

Er6ffnung der Sitzung

Feststellung der ordnungsgeméfien Ladung

Feststellung der Beschlussfahigkeit

Genehmigung des Protokolls der 6ffentlichen Sitzung vom 21.10.2025
StralRenkataster;

Vorstellung des Ergebnisses def~ortfiihrung der Bestands und Zustandsdaten und des

StralR3enerhaltungskonzepts

Stral3enausbau und Kanalsanierung Tannenweg;
Vorstellung der Planungsvarianten

1. Anderung der Friedhofs und Bestattungssatzung der Gemeinde Weitramsdorf

Kommunalwahl 2026;
Entschadigung der Wahlhelfer

Anderung Offnungszeiten Rathaus
Mitteilung der aus nicht6ffentlicher Sitzung fur 6ffentlich erklarten Beschlisse
Sachstandsbericht zu 6ffentlichen Anfragen aus dem Gemeinderat

Mitteilungen und Anfragen
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Offentlicher Teil

TOP 1.1 Er6ffnung der Sitzung

Der Vorsitzende eroffnet um 19:00 Uhr die Sitzung des Gemeinderates.

TOP 1.2 Feststellung der ordnungsgeméfien Ladung

Der Vorsitzende stellt fest, dassordentlich zur Sitzung geladen wurde.

TOP 1.3 Feststellung der Beschlussfahigkeit

Der Vorsitzende stellt die Beschlussfahigkeit des Gremiums fest.

TOP 1.4 Genehmigung des Protokolls der offentlichen Sitzung vom 21.10.2025

Beschluss:

Der Gemeinderat genehmigt das 6ffentliche Protokoll der Sitzung vom 21.10.2025.
Ungeéndert beschlossen Ja 18 Nein 0 Anwesend 18

TOP 2 Strallenkataster;

Vorstellung des Ergebnisses der Fortfuhrung der Bestands - und Zustandsdaten
und des StralR3enerhaltung skonzepts

Der Vorsitzende begrii3t Herrn Gebauer von der Fa. Eagle Eye.

Im Rahmen der Fortschreibung des Stral3enkatasters der Gemeinde Weitramsdorf wurden
durch die Firma EAGLE EYE die Bestandaund Zustandsdaten der gemeindeeigenen Straf3en
aktualisiert und ausgewertet. Das StraRenkataster dient als Grundlage fir die systematische
Erfassung, Bewertung und Planung des kommunalen StraRennetzes.

Auf Basis der erhobenen Daten wird ein StraBenunterhaltskonzept erstellt, das eine
transparente  und  bedarfsgerecht e  Priorisierung  zuklnftiger  Sanierungs  und
Instandhaltungsmafinahmen ermdglicht.

Die Ergebnisse werden nun vorgestellt und erlautert.

Herr Gebauer stellt anhand einer Powerpoint-Prasentation das Ergebnis der neuen
Kamerabefahrung der Gemeindestral3en vor:
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#% eagle eve

technologies

Ergebnisse der mobilen StraBendatenerfassung in der
@ Gemeinde Weitramsdorf

Dipl.-Ing., M.Sc. Kim Gebauer

== Aktualisierung des Weitramsdorfer StraRenkatasters #7 eagle eve

Modellgrundlagen

= Primares Ordnungssystem (KKM)

= Sekundéres Ordnungssystem (Flachen)

= Zustande flr Fahrbahnen und Nebenflachen

@ Erhaltungsmanagement mit operativem und strategischem Ansatz
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== Ubernahme des Knoten-Kanten-Modells (KKM) #2 eagle eve

Eindeutige Zuordnung aller StraBendaten

Bildet Grundlage fiir die systematische Erhaltungsplanung

Daten werden ins geographische Informationssystem RIWA GIS integriert

beschrankt éffentlicher Weg
GemeindestraBe innerorts
Gemeindestrafe auBerorts

Platz

eigensténdiger Geh-/Radweg
KreisstraBe innerorts

KreisstraBe auBerorts

LandesstraBe / Staatsstrale innerorts
LandesstraBe / StaatsstraBe auBerorts
Bundesstrafe innerorts

BundesstraBe auBerorts.

Gesamtlénge

= Bildbefahrung unter Verkehr #77 eagle eve
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= Messfahrzeug — Ausrichtung der Kameras #2 eagle eve

Stereomessbilder-Rundum Erfassung der

Infrastruktur mittels
Kameras auf

Befahrung im flieBenden Verkehr, keine

Verkehrsbehinderung

Fahrer & Operateur,

Qualitatskontrolle

Befahrung in , zeitlich versetzt

== Auswertung der Bilddaten — Nutzung im Viewer #9 eagle eve
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== Ergebnis der aktualisierten Bestandsdatenerfassung #7 eagle eve

Detailgetreue Abbildung der Verkehrsinfrastruktur im GIS

Bauwerk (Fahrbahn)
Bauwerk (Geh-/Radweg) I}
Bauwerk (sonst)
Busbucht
Fanrbahn
Geh-/Radweg
Gehweg
Parken

| Parkplatz

| Platz

Radweg
sonst. Flache

== Ergebnis der aktualisierten Bestandsdatenerfassung #7 eagle eve

Detailgetreue Abbildung der Verkehrsinfrastruktur im GIS

Natursteinpflaster §

wassergebunden
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= Statistik der der erfassten Flachenobjekte #77 eagle eve

Deckschichtart
Asphalt 196.180 47.716 | 3378 728 248.002
Beton 2.269 164 - 284 2.717
Betonstein 255 5.666 903 983 7.807
Naturstein 500 536 99 862 1997
wassergebunden 10.400 1.039 270 6.390 18.099
Gesamtergebnis | 209.603 55.120 4.651 9.248 | 278.622 |

* Geometrieerfassung von 1.106 befestigten Flachen
= GesamtgréRe von fast 280.000 m?

= Davon entfallt mit fast 200.000 m? ein groRer Anteil auf Fahrbahnflachen mit der
Deckschichtart Asphalt.

== Visuell-sensitive Zustandserfassung #7 eagle eve

p— [ — RSCHUNGSGESELLSCHAIT PR STRASSEN- UND VERKENRSWESEN
e ey ARBEITSAUSSCHUSS SYSTEMATIK DER STRASSENERMALTUNG
arsasrprs s G
Empfehlungen
fiir das. Arbeitspapiere
Erhaltungsmanagement zur

von InnerortssiraBen

Sy der StraBenerhaltung
E EMI 2012
Forschungsgesellschaft fir AP 9
Straflan- u. Verkehrswasan

Reihe K: Kommunale Belange

Ausgabe 2012

* Quantifizierung/Qualifizierung gemal E EMI 2012 und AP 09
® Aus Bildern oder per ortlicher Begehung oder in Kombination

® Aufbau der StralRen iiber Georadar oder Bohrkerne
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== Visuell-sensitive Zustandserfassung nach FGSV #7 eagle eve

Forschungsgesellschaft fiir
Stralen- u. Verkehrswesen

* Ebenheit im Langsprofil

®  Ebenheit im Querprofil

= Substanzmerkmal der Oberflache (Asphalt)

®  Substanzmerkmal der Oberflache (Beton)

® Schéden an Randeinfassungen (Borde, Rinnen)

= Berechnungsmethodik des Gesamtwertes (GW) #7J eagle eve

| i |‘wm.: | | Tellzielwerte

Spurrinnen-
tiefe

Aligemeine
Unobonhoiten | UL

I Risse H 2WRIS
| Flickstellen H ZWFLI

Oberfléchen-
schaden
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= Zustandsbewertung der Verkehrsflachen

Zustandsklasse | Wertebereich GW

Erlauterungen

kleiner 1,5

Zielwert, Neubauzustand, sehr guter Zustand

von 15 bis 2,0

von 2,0 bis25

Guter Zustand, langfristige Planung

von 2,5 bis 3,0

von 3,0|bis 3,5

Mittlerer  Zustand, MaRnahmen  sind
mittelfristig zu planen

von 3,5 bis4,0

von 4,0 bis4,5

Warnwert (berschritten; schlechter Zustand,
intensive Beobachtung erforderlich,
Mafnahmen planen

ab45

Schwellenwert Uberschritten: sehr schlechter
Zustand, dberfallig, Mafnahmen (z.B.
Verkehrsbeschrénkung) erforderlich

== Darstellung der aktualisierten Zustandsbewertung im GIS

#7J eagle eve

#7 eagleeve
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= Ergebnis Zustandshewertung in 2025 #7 ecgle eve

K7 K1
3,8% 7,4% 7K 2

ZK6
7,4%

A Gut
BZK1 mZK2
BZK3 mZK4
DZK5 OZK6
ZK3
25,1%
’ mZK7 WMZK8 Schlecht
ZK 4
24,1%

Ergebnis der Zustandsbewertung:
Durchschnittlicher Gesamtwert von 2,6. Dies entspricht der Zustandsklasse 4 und damit
insgesamt einem mittleren Zustand.

= Erhaltungskonzept #7 eagle eve

Erhaltungskonzept der StraBen und Wege

for

# eagle eve
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m Verlaufskurven der Zustandswerte

Nutzungsdauer ven 40 - 50 Jahren, langsamer Verlauf

#) eagle eve

Risse, Flickstellen,
Oberflachenschaden

——

—~

Allgemei

—

tUnebenh

Zustandswert

—

Spurrinnen

L e L e o o o o o e e e e L e e e e e e B e LI e e o e e e e B e e L

SV bl DY P PR AR AP P AP PP DD PP P

Jahre

= Ermittlung der Hauptschadensursachen (HSUR)

Haufigste Ursachen fiir Schaden sind Setzungen und
Risse.

Indiz fur Uberbeanspruchung des Oberbaus,
Verkehr oder Temperatur

i.d.R. durch

unzureichende Verfestigung des Oberbaus und/oder
des Unterbaus, StraRenaufbau

Durch eindringendes Wasser verursachte
Unterspiilungen der ungebundenen Schichten

Hauptschadensursache

#7) eagle eve

Anzahl Flache m?

Ab-/Anrisse durch Setzungen

18 51.939

Grdben von Versorgungstragern

115 35.557

Querrisse

45 18.519

Belagsrandrisse

22 15.146

Aufwdlbungen/Setzungen

12.913

Netzrisse, wilde Risse

9.641

Rissbildung

2.300

Flicke

Ablésungen

Ausmagerung

Setzungen

Abrieb

Schlaglécher

Abplatzungen

Summe
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#7 eagle eve

= Szenario ,,Ohne MaBBhahmen” 2035

HZK1 BEZK2

HZK3 BmZK4

mZK5 OZKe

MZK7 mWZK8

Durchschnittlicher StraRenzustand wird 3,8 erreichen.
Dies entspricht der Zustandsklasse 6.
19
== Entwicklung Zustand 2025-2035 ohne MaRRnahmen #7 eagle eve
Flaghe mé | 2025 Uber zwei Drittel der befestigten
Deckschichta LR Gesamt Flach hi . Kriti g:
Asphalt 16.948 31595 59.871 55.594 55.324  19.230 9421 - 248.002 achen atten einen ritischen
Beton 125 58 202 139 09 1219 865 - 2717 Zustand erreicht.
Betonstein 554 1.263 4316 1641 33 - - - 7.807 . = "
Naturstein 710 10z 441 627 7 - - - 1.997 BetrOffen waren haupt-saChIICh
wassergebunden | 2162 280 5184 S.070 965 243 195 - 18.099 Flichen mit einer Deckschicht
Gesamtergebnis | 20.499  33.297 70.035 67.07 56.547 20.692 10.482 - 278.622
aus Asphalt.
Unmittelbare Konsequenz:

Facner | L7035 Verkehrsbeschrdnkungen "bIS _ hin
Deckschichtar TR Gesamt zu vollstandigen
Asphalt - 12340 5405 1490 26,531 80702 FR.OL 33.320 | 248.002 Stra Eensperrungen
Beton - ms 58 e - 83 1236 1099 2717 ’
Betonsteln - sse 586 1539 454 5E2 S -l 7807
Maturstein - 710 52 138 449 431 217 - 1997
waossergebunden - 2762 280 5784  9.070 - 9465 438 | 18.09%
Gesamtergebnis - 15891 6380 18.869 40.584 61.798 100.462 34,857 | 278.622

20
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== (m-Preise fiir ErhaltungsmalBnahmen in Weitramsdorf

== Szenario Unbegrenztes Budget

Zustandsklasse

Flachen bei Uberschreitung

. . Einheitspreis fir Einheitspreis
EEL oo Fahrbahnen und | fir Geh- und
MaBnahmenart Code | (fur Fahr-
Sl Parkflachen Radwege
[€/gm] [€/gm]
Oberfléchenbehandlungen | OB 5 25 25
Dinnschichtbelag DB 20 35 35
Frésen und Tiefeinbau der
Deckschicht ot 40 45 40
Deckenerneuerung mit DA 40 50 50
Asphaltarmierung
Hocheinbau der
DH 40 35 25
Deckschicht
Umpflastern (mit
Matericlersatz up 100 &5 &5
Betonstein)
Umpflastern (mit
Matericlersatz uAa 100 120 100
Naturstein)
Tiefeinbau der Deck- und
Binderschicht (Decke) ™ 40..120 85 70
Frasen und Tiefeinbau der
Deckschicht T 80 8o 65
Verstarkung der Decke (8
cm Asphalt) vD BO 45 45
Tiefeinbau der
gebundenen Schichten TG 180...340 150 130
(Asphalt oder Pflaster)
Tiefeinbau des gesamten
Oberbaus in Asphalt To 700 220 170

#7 eagle eve

2

#7 eagle eve

Prognosezeitraum

Eingreifzeittaum

eines Gesamtwertes von 3,5 ¢
(ZK 6) bekommen Eingreifbereich
MaRnahmen zugewiesen.

Am besten geeignete
ErhaltungsmaRnahme
(kostenoptimiert) wird
definiert.

[aktuelle Zustandserfasung
mit eagle eye technologies

Zustandsentwicklung
StraBenubschnitt A

Zustandsentwicklung
StraBenabschnitt B

@
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= Szenario ,Unbegrenztes Budget” 2035 #7 ecgle eve

K5
mZK1
mZK2
mZK3
mZK4
mZK5
OZKé
mZK7
WZKS
|
K2
44,8%
Durchschnittlicher StraRenzustand wird einen Gesamtwert von 1,9 erreichen,
Verbhesserung gegeniber dem aktuell ermittelten Gesamt-wert von 2,6. Als
mittlere ZK wiirde sich eine 2 ergeben.
23
S ie ,Unb tes Budget” 2026 — 2035 #7 ecgle eve
= Strategie ,,Unbegrenztes Budge A eagle eve
6.000.000 €
5.000 000 €
4.000.000 €
3.000.000 €
2.000.000 € .
e | H B =
e —— |
2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
g 3.885.437 € 314366 € 1.069.506 € 814539 € 816536 € 594.959 € 884395 € 1368394 € 96.896 € B4072€
wd 1.795.748 € 656237 € 1214655 € 964,483 € 916.786 € 906.835 € 618721 € 1097717 € B28.176 € 480.286 €
Wuz 12046 € 3541 € 18.266 € 9239 € 21B39€
MWup 2137 € 16819 € 1453 € 19530 €
mdt 1B674 € 11999 € 1.766 € 387 € 61855 € 12095 € 214264 € 105156 € 212453 €
tg Tiefeinbau der gebundenen Schichten up Umpflastern (Betonstein)
td Tiefeinbau der Deck- und Binderschicht dt Tiefeinbau der Deckschicht

ua Umpflastern (Naturstein)

24
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= Strategie ,,Unbegrenztes Budget” 2026 — 2035 #7 eagle eve

Der aus den errechneten Werten abgeleitete notwendige
Gesamtinvestitionsbedarf iiber die nachsten 10 Jahre betragt ca. 20,1 Mio.
Euro. Dabei entfallen ca. 5,7 Mio. Euro allein auf das erste Jahr.

25
= “ Y
= Strategie , Begrenztes Budget” 2035 # eagle eve
Rahmenbedingung: Jahrliches Budget von 200.000 Euro
Underes, 30075.0510 Ldenaep o
i o00¢
Brer ko Eosos o
s000¢ %
soo0e 1
50,00 € w
w00e 1
cso0c
tecoe
ss00e
so00¢ 1
so00¢
Schevertete Sote swes | rmesse tscoe 1w
Sorrvaiate ciooe
ti00¢
sso0e
ss00¢ |
sooc
so0e @
Gove &
Sooe &
womooe socee
Beispielhafter Auszug aus der Excel-Liste
26

Seite 16von 33



= Strategie , Begrenztes Budget” 2026-2035

#7 eagle eve

technologies

mig 10E.600 € 195E43 € 118722 € A€ 60.698 € 74760 € 55613 € 141042 €
Nid 78.122€ 180.723 € 204806 € 101854 € 1531447 € 144144 € 63.881€
mdt 140613 €
tg Tiefeinbau der gebundenen Schichten
td Tiefeinbau der Deck- und Binderschicht
dt Tiefeinbau der Deckschicht
27
# eagle eve
technologres

= Visualisierung der MalRnahmen , Begrenztes Budget”

Tiefeinbau der gebundenen Schichten
Tiefeinbau der Deck- und Binderschicht

Tiefeinbau der Deckschicht

28

Seite 17von 33



= Strategie , Begrenztes Budget” 2025

Blumenweq
Brefter Fan

Visualisierung der Entwicklung der Zustiande

Fahroann

€
Breter fan oo Asonalt 5851 €
Breter Fan no20 Fanroann Aspnalt 5H05 -«
Breter Fan a020 Fahroahn Asphalt 405 TS €
Breter Fan 020 Genweq Asphalt 03 - €
Breter Fan W] cenweg Asonalt - €
Buchenweg 5] Fanroann Aspnait 45746 BHIME
Buchenweg 0T Fanroann Asphalt 42357 BONESE
Buchenweg 00 Genweg Asphalt 2002 2930280 €
Buchenweg noo Genweg Aspnalt ET) -«
Bucnenweg T Fanroann Asonalt 855 IBISE
Buchenweg G020 Genweg Aspnat 11748 €
Buchenweg 030 [Fanroann Asphalt e M34p5€
Buchenweq 030 Genweg Asphalt 4044 525TME
Buchenweg To40 Fanroann Asphalt UTHE  2WB.5E
Buchenweg to4o Asonalt 5882 TH45E0E
Bucnenweg noat Fanroann Asonalt 531 -k
Buchenweg 041 Fanroann waseergebungen 0253 €
Buchenweg 1050 Fanroann Azpnalt 57781 4923SE
Buchenweg hos0 Genweg Aspnalt MBS ©2B030€
Buchenweg toso Fahroahn Asphalt 43T - €
Buchenweg T0&0 Genweg Asohalt 7888 €
Buchenweq 0E0 Weeq Asphalt 053 €
Callenperger Strade 20T Fanroahn Asphalt 6038 €
Callenperger Strade noo Fanroahn Aspnalt 5386 €
Callenberger Sirale too Genweg Asphalt 0851 €
Callenperger Sirage el Genweg Betonstenpllasier .08 €
Callenperger Strage G020 Fanroann Aspnalt 5822 €
Callenperger Strage o020 Wi eg Asnalt =20 €
Callenberger Strade eE] Fahroahn Asonalt 4266 €
Callenberger Sirale 030 Fahrsahn Asphalt E=X) €
Callenberger Strade CE] Genueg Asohalt 7254 €
Callenperger Sirage WTE] Genweg Asonalt 958 €
Callenperger Strage 040 Fanroann Aspnat 438 €
Callenberger Strade Boa0 Genweq Asphalt 0053 3
Callenberger Sirade 1050 Fahroahn Asphalt 24358 €
Callenberger Sirade Tos0 Genweg Asphalt 4787 €
Callenberger Strade Bos0 Genweg Asonalt 575 -
Callenberger Strage &0 Fanoahn Aspnalt 15049180 €
Callenberger Strade T0e0 sonst Fidche Wascergebungen 7625 -
Coaurger Stralle 0o Busbucnt Hat urst einotizst er 5851 €
Conurger Strale noo Genweg Bat onateinptlast=r 5532 €
Coourger Strate noo Genweg Betonstenpliasier ua0E €

= Fazit

Mit

diesem

Erhaltungskonzept

wird

der

Gemeinde Weitramsdorf aktuell ein mitt-lerer
Gesamtzustand auf insgesamt niedri-gem Niveau
ausgewiesen.

Mit dem vorgeschlagenen Budget von aktuell
200.000 EUR wiirde das Straen-netz im Jahr 2035
einen durchschnitt-lichen Gesamtwert von 3,6
aufweisen.

Diese Summe reicht erkennbar nicht aus um das
derzeitige Niveau zu halten.

Dies entspricht der Zustandsklasse 6 und damit
einer Verschlechterung gegeniiber dem aktuellen
Gesamtwert von 2,6 (ZK 4).

150,00

B

#7J eagle eve

e m

00w 0w

29

#7 eagle eve
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== Fazit #7 eagle eve

Das andere Szenario (UB) zeigt, dass ein
Gesamtinvestitionsbedarf von ca. 20 Mio. EUR
vorliegt. Das StraBennetz wird derzeit nicht

entsprechend seines Ge-brauchsalters
unterhalten!

31

== \ergleich der Zustandsentwicklung zur Ersterfassung #7J eagle eve

Mittlerer flachengewichteter Zustand zwischen 2019 und 2025 von 2,4 auf 2,6 verschlechtert

prozentuale Verteilung der Zustande im Prognosezeitraum mit MaRnahmen
Zustandsklassen 3 — 7
» Verschlechterung ca. nur mit 1/4 der

prognostizierten Geschwindigkeit vorangeschritten

Mégliche Griinde:

* Uberdurchschnittlich warme Winter,
« unterdurchschnittlich hohe Verkehrsbelastung
« effektive UnterhaltungsmaRnahmen

32
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== Vergleich der Zustandsentwicklung zur Ersterfassung #7 eagle eve

Mittlerer flachengewichteter Zustand zwischen 2019 und 2025 von 2,4 auf 2,6 verschlechtert

prozentuale Verteilung der Zustande im Prognosezeitraum mit MaRnahmen

Zustandsklassen 1 -2

* Entwicklung entspricht eher der Prognose fiir 2026
—=2027

Mogliche Griinde:
* MaRnahmen ggf. nicht umgesetzt

33

77 eagle eve

#% eagle eve

technologies

Wenn KI-Power auf Ingenieur Profis trifft

+49 30 280 427 58-0
www.ee-t.de

eagle eye technologies Deutschland GmbH
NestorstraRe 36A
10709 Berlin

HerrHOi UF UNRNOGUGGORauUNSOt REUNNRARISRUDT UhRR/ FOCUOBRTI
investiert wird und hier im Laufe der Jahre trotz Investitionen eine Verschlechterung des
allgemeinen Stral3enzustandes auftreten wird.
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Meldungen aus dem Gremium:

2. BGM Juck: Es wurde in vergangenen Jahren zu wenig ausgebessert. Der Zustand ist derzeit
noch gut, weil in Vergangenheit gute Bedingungen vorlagen.

GR Zapf: Wie kann man Einfluss auf gutes Material nehmen?
GR Schleifenheimer: Die Zahlen missen im Auge bediten werden.
GR U. KrauBlich stellt fest, dass neue Stral3en teilweise nur noch 25 Jahre halten. Mangel, die in

die Gewabhrleistung fallen missen behoben werden.

TOP 3 Strallenausbau und Kanalsanierung Tannenweg;
Vorstellung der Planungsvarianten

Der Vorsitzende begrif3t Herrn Schubert vom Ingenieurbiro IVS aus Kronach.

Er wird nun dem Gemeinderat die verschiedenen Planungsvarianten fiir die geplante
Kanalsanierung und den Stra3enausbau im Tannenweg vorstellen.

Dass die unterschiedlichen Varianten beeits mit dem technischen Bauamt vorab besprochen
wurden, sollten die beiden Varianten 1 und 5 naher betrachtet werden, da sie momentan als die
praktikabelsten und sinnvollsten Lésungen gelten. Wichtig ist dabei zu beachten, dass die
Sanierung des Tannenwegs den Anwohnerinnen und Anwohnern bereits seit Jahren
versprochen wurde. Wir missen uns fir eine zeitnahe Umsetzung der Mal3nahme entscheiden.

Herr Schubert erklart anhand einer Powerpoint-Présentation die verschiedenen Varianten des
Ausbaus des Tannenwegs:

| @ Gemeinde Weitramsdorf

Ausbau Tannenweg Weitramsdorf, OT Weidach

Gemeinde Weitramsdorf
Landkreis Coburg

: g

ingenieurbiro
fuor bauwesen

beratende ingenieure

Gemeinderatssitzung
17.11.2025
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M Gemeinde Weitramsdorf

Lage des geplanten Projekts

o

Ubersichtskarte mit Kennzeichnung
des Baubereiches

M Gemeinde Weitramsdorf

» Tannenweg

Projektumfang

» Ausbaulange ca. 376 m

» Fahrbahn 4,65 m + Gehweg 1,20
m Regelbreite \ s

» Erneuerung / Sanierung der
vorhandenen Kanéle

» Lindenweg

» Ausbaulange ca. 73 m

» Fahrbahn 4,65 m + Gehweg 1,20
m Regelbreite

»  Nordliche StichstraBe
» Ausbaulange ca. 50 m

» Fahrbahn=2,10m
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M Gemeinde Weitramsdorf

Notwendigkeit der MaBnahme

Schadensbild:

» Flickstellen

» Unebenheiten %

» Schlaglocher

w Gemeinde Weitramsdorf

Notwendigkeit der MaBnahme

Mischwasserkanal
(K: i generell und marode)
» Risse

» Partielle Rohreinbriicke

» Schadhafte Anschliisse
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Notwendigkeit der MaBnahme

» Schadhafte Abdeckungen
» Oberflachenschaden
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